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Radweg neben der Strecke ist (zu) teuer

Ein paralleler Radweg neben den Gleisen der Strecke von Priim nach
Gerolstein wirde rund zehn Millionen Euro kosten. Das haben die
Planungen des rheinland-pfalzischen Wirtschaftsministeriums ergeben.
Fur Aloysius S6hngen, Blrgermeister der VG Prim, hat sich diese
L6sung damit erledigt.

-

Zu teuer: Ein Radweg parallel zu den Gleisen von
Priim nach Gerolstein scheidet offenbar aus. TV-
Foto: Archiv/Christian Brunker

Die schier endlose Geschichte um die
ehemalige Bahnstrecke von Priim nach
Gerolstein wird noch komplizierter. Die als
. Variante zum Radweg auf den Gleisen
diskutierte Losung, den Weg direkt neben
die Strecke zu bauen, scheidet offenbar
als zu teuer aus. "Die Herstellung des
Radwegs auf der Bahntrasse bei
gleichzeitiger Nutzung durch den
Schienenverkehr lasst sich mit rund 7,8
Millionen Euro beziffern", schreibt Minister
Hendrik Hering an die Verbandsgemeinde
Prim und die Stadt Gerolstein, denen die
Strecke gehort. "Uber die
Herstellungskosten hinaus werden
Uberdies zahlreiche Sondermal3nahmen
erforderlich werden, wie die Herstellung von Zaunen und Gelandern, von
Stutzmauern und neuen Briickenbauwerken. Die Gesamtkosten betriigen
deswegen mindestens rund zehn Millionen Euro." Zuvor hatte das Land bereits
die Kosten fur die Reaktivierung der Bahnstrecke, um sie auf den aktuellen Stand
als regulare Bahnverbindung zu bringen, auf rund sechs Millionen Euro
geschatzt.

Vor allem Jorg Petry, Geschaftsfuhrer der Vulkaneifelbahn und einer der drei
Interessenten an einem Bahnbetrieb, hatte sich immer wieder flr eine parallele
Streckenflhrung ausgesprochen - und sieht sich bestatigt. "Wir haben ja nie
davon gesprochen, den Radweg auf den gesamten 23 Kilometern neben die
Strecke zu bauen”, sagt Petry. Eine parallele Streckenfiihrung sei nur zwischen
Prim und Gondelsheim sowie zwischen Lissingen und Millenborn sinnvoll. "Das
sind zwischen sieben und acht Kilometer." Die restliche Strecke kdnne man gut
Uber vorhandene Wirtschaftswege fuihren und so Kosten einsparen. "Aber eine
solche Variante ist noch nie ernsthaft gepruft worden", sagt Petry.

Doch gerade die parallelen Abschnitte an den von Petry genannten Stellen seien
es, die den Radweg so teuer machen, betont Prims VG-Chef Aloysius S6hngen.
Dort musse man einen komplett neuen Unterbau anlegen und mehrere Briicken

bauen. Flur S6hngen hat sich angesichts der Berechnungen des Ministeriums ein



Radweg direkt neben der Strecke erledigt. Nun will er mit den
Fraktionsvorsitzenden im VG-Rat und den Beigeordneten beraten, wie das
Schreiben weitergehend zu bewerten sei. Der VG-Chef setzt aber immer noch
auf den Radweg anstelle der Bahntrasse. Schlie3lich hatten auch die mdglichen
Bahnbetreiber noch keine finanzierbaren Konzepte vorgelegt.

Jetzt gehe es nur noch um die Frage der Entwidmung, sagt S6hngen. "Dabei
steht die groRe Mehrheit der Bevdlkerung, die den Radweg will, gegen das
vornehmlich private Interesse der Bahnbetreiber."

Meinung
Bund muss entscheiden

Von Christian Brunker

Ginge es allein nach dem 6ffentlichen Interesse und den Nutzungsmaglichkeiten,
musste die Bahnstrecke abgebaut werden, damit die kostengunstigste und
familienfreundlichste Radweg-Verbindung auf der Trasse geschaffen werden
kann. Ein touristischer Schienenbus mag eine schone Abwechslung sein, aber
angesichts der begrenzten Nutzungstage im Jahr tritt sie gegentber einem
Radweg, der von Radfahrern, Spaziergangern und Inline-Skatern in einem viel
langeren Zeitraum genutzt werden kann, klar zurtick. Doch es geht eben nicht
nur um das o6ffentliche Interesse. Denn das Allgemeine Eisenbahngesetz sieht
hohe Hurden fir einen Abbau von Strecken vor, was einen Radweg auf der
Strecke unwahrscheinlich bis unmdglich macht. In diesem Dilemma fehlt die
definitive Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamts, ob die Bahnstrecke trotz
der vorhandenen Interessenten entwidmet werden kann oder eben nicht. Denn
erst dann sind die Akteure wirklich gezwungen, Uber realisier- und finanzierbare
Lésungen nachzudenken - auch wenn sie nicht perfekt sein
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