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Eifelstrecke

Die Eifel-quer-Bahn: heutige Situation
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Die Eifel-quer-Bahn: Planung 2015 (1)
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Die Eifel-quer-Bahn: Planung 2015 (2)
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Die Eifel-quer-Bahn: Planung 2015 (3)
Anschlusse In Gerolstein und Andernach
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Die Eifel-quer-Bahn: Planung 2015 (4)
Auswirkungen auf den lokalen und regionalen

Busverkehr

e Entfall der vom SPNV-Nord finanzierten RegioLinie 500 im
Streckenabschnitt Uimen — Daun — Gerolstein (Abschnitt
Cochem — Ulmen bleibt erhalten)

e Anpassungen im Schtlerverkehr nach Daun und Gerolstein
(Konkretisierung ist Gegenstand der lokalen Nahverkehrs-

planung;
Grundsatz: neue Bus-Schiene-VerknUpfung nur mit einem

Umstieg!)
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Entscheidungsgrundlage:
die Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU)

e Durchfihrung durch Fa. BPV i.A. des SPNV-Nord in 2009
e Untersucht wurden 3 sog. ,,Mitfalle* und der ,,Ohne-Fall*
— ,,0Ohne* = nur Guterverkehr + Freizeitverkehr
— Mitfall 1“ = SPNV nur bis Ulmen (von Andernach)
— Mitfall 2* = SPNV bis Daun (von Andernach)
— ,Mitfall 3* = volle Reaktivierung

e Ergebnis: nur der ,Mitfall 3* erreichte mit einem Nutzen-Kosten-
Quotienten von 1,76 einen Wert > 1

e Dezember 2009: Beschluss der Verbandsversammlung SPNV-
Nord zur Gesamtreaktivierung der Eifel-quer-Bahn
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NKU: Ermittlung Invest.-Bedarf
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NKU: Prognose Fahrgastaufkommen (OV)

—  prognostizierte Fahrgaste 2015 als
— Querschnittsnachfrage nach Mitfallen

KE-UL UL-D& DA-GE KE-UL UL-D& DA-GE KE-UL UL-D& DA-GE KE-UL UL-D& Da-GE
Ohnefall mMitfall1 mMitfall 2 Mitfall 2

B Basiznachfrage Buzangebot MEQB Freizeitverkehr 2008 M zusdtzlich MF 1 & zusstzlich PMAF 2 W zusatzlich MF 3

SPNV-Nord

Wir bewegen die Region




Umsetzung: aktueller Stand (08/11)

e SPNV-Nord hat in Abstimmung mit dem Land das Ingenieurbtiro
BPB mit der Vorplanung (HOAI-Stufen 1 — 4) far die
Ertlchtigung der Infrastruktur beauftragt.

e Stufen 1 und 2, und damit auch eine ,Kostenschatzung®, liegen
iInzwischen vor; demnach werden jetzt Investitionskosten in
einer GroRenordnung zwischen 35 und 40 Mio. EUR erwartet.

e Wirklich belastbare Zahlen werden mit der ,Kostenermittlung“ in
der Planungsstufe 3 voraussichtlich Mitte September vorliegen.
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EQB: Finanzierungskonzept (1)

Regionalisierungsmittel

SPNV-Nord

Land RLP - finanziert die

Verkehrsleistung

1 Landesforderung 1 Bestellerentgelte
Priv. EIU: EVU
Erwerb, Bau und Betrieb - erbringt die

Beteiligung an

MaRnahmen an ‘ Kommunen
Haltepunkten und entlang der |
Bahniibergéngen Strecke SPNV-Nord
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EQB: Finanzierungskonzept (I11)

Voraussetzungen fur die erfolgreiche Reaktivierung der EQB:

» Der SPNV-Nord finanziert dauerhaft (= Bestellgarantie)
Nahverkehrsleistungen auf der Eifelquerbahn; jahrlicher
Finanzierungsbedarf = ca. 6,5 Mio. EUR Mit den damit
verbundenen Trassenentgelten konnen bis bis zu 50 % der
Investitionskosten in die Strecke finanziert werden.

» Das Land fordert die Ertlchtigung der Streckeninfrastruktur
In einer GréRenordnung zwischen 20 und 25 Mio. EUR
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Herzlichen Dank fur Ihr Interesse!
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